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ORDFORANDEN HAR ORDET

Ordforanden

O KARA 1F-BATSAGARE! Vilkomna till ett nytt nummer
av var medlemstidning Medvind! I detta nummer borjar vi
en ny tradition dr vi lyfter roliga, viktiga eller intressanta
artiklar frén arkiven och njuter av vér langa fina historia
som Sveriges snyggaste familje- och kappseglingsbét under
rubriken Dyning.

Vi har dven ett reportage frén en ny IF-dgare, en You-
tuber som lidgger ut roliga filmer pa sina bravader i Vinern
och har fitt ménga foljare dar.

En liten men ack sa viktig detalj for att f3 alla gastar och
familjemedlemmar att trivas ombord &r en bra toalett, lds
reportaget om hur man fixar det enkelt for sig.

Vi har ocksd glddjen att presentera ett reportage fran
Amerikanska vistkusten dér Scott Wall hittade en forfallen
IF i en tridgard och riddade den. Han seglar den i San
Fransisco Bays stormiga vatten och ir lika fortjust i sin IF
som ndgon svensk kan vara, det 4r nadgot med tidlos design
tror jag.

Jag vill ocksa passa pd att pdminna er om vér fina hem-
sida ifboat.se, dir &r det fritt fram att stalla fragor om alla
era grubblerier om hur man trimmar eller lagar en IF-bat,
dér finns expertisen samlad.

SHORT IN ENGLISH

HAR ORDET

Hir péd vistkusten har tisdagsseglingarna borjat och
undertecknad har fatt njuta av de forsta triningsracen pé
Algofjorden soder om Tjorn. Det var gudomligt skont att
komma ut i sin IF-bét igen och skota hem och styra upp
mot vinden tills telltalesen dr
som lika med tecken och si
bara f6lja vindvriden i timme
efter timme.

Mot nya dventyr!

Karin Harding, Ordforande i Svenska 1r-batforbundet
Chairman of the Swedish 1F-boat Association

£% DEAR IF-SAILORS. You are most welcome to this new issue
of our for-members-only magazine Medvind! We hereby
start a new tradition, to revive an old interesting or amusing
article from our achieves starting in 1975.

We also present a very modern article from a real You-
tuber who is publishing small films from his learning curve
as new I[F-boat owner.

A small but important detail on our boats is the toilet,
here is a smart and simple set up described. Furthermore,
we proudly present our new international IF-boat owner
Scott Wall, and his story about how he found and rescued

an abandoned IF-boat in a garden and is currently bring-
ing her back to life and exciting sailing adventures on San
Francisco Bay!

Here, where I live we have begun the local regattas again,
and I promise you it’s even better that you can remember
when you miss sailing over winter, to tighten the sails, to
steer up towards the wind and see tell tales become like
equal sign, and then just follow the twists of the wind hour
by hour, it’s as meditation.

And it takes us to new adventures.
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Regjerende norgesmester Per Jul Hansen har seilt IF i to tiar, men
tar ikke seg selv mer haytidelig enn at han gladelig overlater ror-
kulten til andre og selv ngyer seg med & handtere genoaskjotene.
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% Nar begynte du d seile?

Jeg begynte & seile rundt 1980, da i Snipe, og i mot-
setning til mange andre, som har startet sin seilkarriere
som mannskap hos en annen, begynte jeg fra farste stund
som rormann, og den gang stort sett med min kone som
mannskap.

Det litt pussige her er at jeg istedenfor & g& fra mannskap
til rormann, har gtt motsatt vei og ”degradert” meg selv til
menig gast ombord i egen bét. De siste arene har jeg nem-
lig overlatt roret til enten P&l Berg eller Terje Johannesen.
Det er en arbeidsfordeling som jeg har vert meget godt
forngyd med og som jeg synes har fungert sveert godt.

Jeg vil gjerne benytte anledningen til & rose de to for
deres kyndighet og dyktighet som rormenn, og mé nok gi
dem eren for resultatene vi har oppnéadd.

Nadr og hvorfor gikk du over til IF?

Det er mange old boys som holder det gdende i Snipe, men
jeg folte jeg var kommet til et punkt der jeg onsket meg
noe mer komfortabelt. IF-klassen sd jeg jo hver onsdag
sammen med Snipene i serieseilasene, og da falt valget na-
turlig pa den. Her fikk jeg en bat som ga fortsatt mulighet
for kappseiling, som var rimelig i anskaffelse og vedlike-
hold og som ikke minst sd ut som en seilbat skal med fine
og klassiske linjer.

Efter & ha veert med som mannskap hos Trond Aasland
et par ganger, var all tvil feiet til side, og jeg kjopte s& min
forste IF-bat helt pd begynnelsen av 2000-tallet, og et par
ar senere kjopte jeg min ndvaerende bét av Pal Berg som da
hadde vunnet flere NM med den.

Har du et spesielt minne fra IF-seilingen?

Jeg har som nevnt veert sd heldig 4 f& ha med meg meget
dyktige folk ombord — for de to nevnte hadde jeg ogsé den
nd avdede snipelegenden Birger "Bigga” Jansen med som
rormann — og det  fa bli NM-mester med deres hjelp, har
veert stort. Av mer traumatiske minner kan nevnes et par
kollisjoner der jeg i den ene av dem fikk baugen til en an-
nen IF over hele hyttetaket pd min egen bét og i det andre
tilfelle klarte & lage hull i baugen pa den andre baten med
péfolgende inntak av vann. Heldigvis lar IF-batene seg en-
kelt reparere av kyndige folk.

Apropos reparasjoner, hva er den mest omfattende jobben du
selv har gjort pd din IF?

Den béten jeg har na, var bdde meget godt vedlikeholdt og
utstyrt da jeg kjopte den, sa jeg har veert heldig som har
sluppet unna med det vanlige vedlikeholdet. Det eneste
som kunne veare verdt d nevne, er en ekstra lang spribom
—den er ca en halv meter lengre enn den vanlige teleskop-
bommen — som jeg har satt sammen av to andre spribom-
mer. Den bruker jeg kun i lett vind.

Hva er planene for neste sesong?

Jeg haper vi kan fd en mer normal regattasesong neste dr,
og jeg kommer da til 4 stille opp i det som blir av de tradi-
sjonelle regattaene vi har i IF-klassen.

Hva er IF-bdtens sterke og svake sider?

Utover det at bdten er enkel og rimelig & vedlikeholde og
ogsa har gode seileegenskaper, vil jeg serlig trekke frem
det svert hyggelige miljget vi har i klassen. Selv om vi er
konkurrenter under kappseilas, horer jeg likevel ikke annet
enn gode og oppmuntrende ord imellom oss. A fa hjelp
og rdd, enten det er under batpussen pé land eller tips for
trimming av béten, er noe av det hyggeligste med 4 seile IF
og er noe som fir meg til & fortsette i klassen.

Jeg vil ogsa fé rose styret i IF-klubben for jobben det gjor
med & promotere klassen og tilrettelegge for kappseiling.
P4 minussiden ma jeg nok si jeg finner det besverlig med
til stadighet & skulle sette motoren pé og ta den av.

Hva er din favoritt”duppedings” ombord?

Jeg er veldig godt forngyd med & ha en kulelagret skjote-
lpper for genua som med en trimline enkelt kan justeres
frem og tilbake ogsa ndr den er under belastning.

Vil du fortsatt seile IF om fem dr?
Det vil jeg helt sikkert gjore sd lenge formen holder.

BJO®RN, NOR 30

NOR 135

Navn: Per Jul Hansen

Alder: 70 ar

Forening: Baerum Seilforening

Seilt IF siden: Husker ikke noyaktig ar, men
siden begynnelsen av 2000-tallet.
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FORMANNENS HI®ORNE

Formannens
HJORNE

ZFHER | NORGE HAR VI LAGT BAK 0Oss etannerledes &r
ingen hadde dremt om at kunne komme. Selv seilingen ble
merkbart bergrt av koronaen. Det endte imidlertid med god
aktivitet pd onsdagsseilasene i regi av Beerum Seilforening
sist sommer for de som av hensyn til strenge smittevernreg-
ler fikk anledning til 4 delta.

Her i Norge er vi en ganske sd aktiv klasseklubb for
tiden, tross svert lite sosial aktivitet i vinterhalvaret. Vi
pleier jo & ha medlemsmeter med temakvelder og sosialt
samveer, noe som i korona tid ikke lar seg gjennomfere. Vi i
styret var med i «klassebdt forum», hvor alle klasseklubber
i Norge motes. Riktig nok denne gangen pa Teams. Grun-
net korona situasjonen ble de fleste regattaer avlyst i fjor
for alle klasser, noe de fleste klasseklubber har merket med
tanke pd medlemstall og aktivitet generelt.

Norsk IF-Bétklubb 1a faktisk an til & veere en av Nor-
ges mest aktive og storste klasseklubber. Det er vi seerdeles
stolte av. Norsk IF Bétklubbs Facebook sider er preget av
stadig aktivitet og nye medlemmer. Dette er medlemmer
bare i var Facebook gruppe, og jeg vil sla et slag for at disse
ogsd melder seg inn i klubben vér. Det koster s lite for
den enkelte, men stotter en serdeles god sak. Det koster
faktisk litt & drifte en aktiv klasseklubb som ogsa er en del
av et Skandinavisk samarbeide som bl. annet ivaretar vére
klasseregler og utgir bladet Medvind. Vére nedlemmer far
2 ganger i dret tilsendt Medvind som er et Skandinavisk IF
Blad for medlemmer av de Skandinaviske IF klasseklubber
i Sverige, Danmark og Norge. Her er det mye fint IF Stoff.
Det & vaere fullverdig medlem av Norsk IF-Batklubb inne-
berer ogsa tilgang til de Svenske IF-Bétsidene pa nett, som
er passordbelagt. Her kan man finne arkiv fra nettopp
gamle Medvind med morsomme artikler, gode ideer og
rad for & ivareta en «fin gammel dame» som vi etter hvert
kan kalle baten var. I tillegg til dette er det mye bra stoff
lagret der.

Om ikke det er nok, s& utgir vi hvert r vir egen Ar-
bok med diverse artikler, medlemsregister og bétregister.
Kontingenten for & vere medlem dekker jo ogsd under

normale omstendigheter medlemsmeter, ofte med tilhe-
rende servering og spennende foredrag fra eksterne fore-
dragsholdere. Vi avholder ogsa treningssamlinger pd Ytre
Vasholmen hvor man stiller med egne bater og far hjelp
og rad til trim og rigging samt innfering i 4 seile regatta.
Sesongen 2021 er i gang, men forelgpig med sveert mor-
ke korona skyer i horisonten. Men bak disse ser vi at det
lysner. Forelgpig mé vi leve med strenge restriksjoner og
begrensninger i var aktivitet. Feerderseilasen gir som regel
av stabelen i begynnelsen av juni, men vil nok i &r ikke bli
arrangert pa tradisjonelt vis, men kanskje i noe redusert
omfang. Dessverre.

Norsk IF-Batklubb runder 50 ar i &r, noe vi har planer
om 4 feire ssmmen med avvikling av NM i regi av Oslo
Seilforening som ligger pa Lille Herbern, en liten idyllisk
oy helt inne i Oslo 21-22 august. Vi har planer om stor
middag for alle deltagere og medlemmer av klubben pa
restauranten der ute som ligger helt i vannkanten. Vi fir
be vergudene om flott seilervind, pent ver lordag kveld
under feiringen, og en korona situasjon som lar oss gjen-
nomfere arrangementet. Ellers er «<H.M. Kongens Seriesei-
laser» i regi av KNS som gér over 3 kvelder 17-19 august et
hgydepunkt blant oss IF seilere her pa @stlandet. Dette er
en morsom seilas pd faste merker ledet av H.M. Kongen i
startbaten, den aerverdige «Stjernen»

Skitt seilas.

John Erik Lyche NOR 75, — /
leder Norsk IF-bdtklubb
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Nordiska Folkbaten konstruerades 1941 av Tord
Sundén och redan 1942 deltog denna battyp i
bankappseglingar i Sverige. Folkbaten har allt
sedan dess utgjort den stoérsta kolbatsklassen
vid regattor i Skandinavien. Baten finns nu re-
presenterad i manga andra lander. Malsatt-
ningen var att denna bat skulle bli en nordisk
entypsbat.

{> NAR PLASTMATERIALET SENARE visade sig hilla
mittet for béttillverkning, sd blev det en naturlig foljd av
utvecklingen att Folkbaten skulle tillverkas i detta material.

Ar 1966 konstruerade Tord Sundén den Internationella
Folkbéten. Mélsdttningen for denna bat var att den skall bli
en internationell entypsbit. Denna bat 4dr baserad pd den
Nordiska Folkbatens linjer, dock med en del modifiering-
ar, framst tillkomna av estetiska skil. Sdlunda har dicket
utformats med en modernare och mer tilltalande form av
rufféverbyggnaden, doghouse har undvikits for att inte fér-
sdmra sikten for rorsman, akterspegeln har rundats for att
ge ett bittre utseende, stivlinjen har justerats och fribordet
hojts nagot.

For bittre sjovirdighet och av praktiska skal har biten
forsetts med sjilvlansande sittbrunn och akter om denna
finns en motorbrunn samt stuvutrymme fo6r en utom-
bordsmotor. Inredningen har avsevirt forbittrats och blivit
betydligt rymligare pa grund av att spant och diverse andra
forstarkningar ej behover anvindas i en glasfiberarmerad
plastbdt samt ocksa av att fribordet och ruffens 6verbyggnad
hojts och durken sinkts.

Riggen har fitt en modernare utformning. Flexibel me-
tallmast 4r tillatet, vilket ger mojlighet till variabel trimning
av rigg och segel. Baten for dven genuafock och spinnaker
for att kappseglingen skall bli mer omvixlande och me-
ningsfull. Restriktiva klassbestimmelser har utarbetats for
att baten skall vara en strikt internationell entypsbat och ge
rittvisa at kappseglingen varhelst denna arrangeras.

Klassorganisationen i Sverige bildades 14 mars 1968
och benimndes dé& International Folkboat Racing Asso-
ciation. Stiftarna var Tord Sunden, Lars Holmdahl och
Nisse Holmdahl. Ar 1970 @ndrades namnet enligt Svenska
Seglarforbundets 6nskan till Svenska IF Racing Association,
nu med 600 medlemmar.

Ar 1970 blev Internationella Folkbiten antagen av
Svenska Seglarforbundet som nationell entypsklass. Svens-
ka Seglarforbundets villkor for att biten skalle antagas av
forbundet var att den benimndes IF-baten. I februari 1971
antogs baten av Dansk Sejlunion som nationell entypsklass
i Danmark, dvenledes hir under bendmningen IF-béten.
I borjan av1972 blev IF-béten entypsklass dven i Tyskland.

Nordiska IFRA bildades 24 mars 1973 med malsittningen:
1. Verka for att IF-baten antas som nordisk entypsbat.

Forsta gdngen publicerat i tidskriften IF-bdten” Nr 1 1974, forfattare Jorgen
Sundén. Skannad frdn originalet och varsamt redigerad av Marek Janiec.

2. Verka for att IF-biten antas som internationell
entypsbt.
3. Enhetliga klassbestimmelser i hela Norden, och i alla

ovriga linder.

IF-baten har pd den korta tiden av 7 &r vunnit spridning
over hela virlden och licenstillverkas sedan ar 1970 i Aus-
tralien. Mer dn 1800 IF-batar har nu tillverkats och seglar
pé alla vatten.

IF-béten har pa grund av sin idealiska konstruktion blivit
ansedd som den mest lyckade och prisvirda kombinationen
av bankappseglingsbat - familjebét.

IF-baten 4r numera dven antagen som nationell entyps-

Kklass i Norge och i Finland.

ol

Start vid Vir-Cupen i Hovds, Goteborg 1973. Bland de mdnga bédtarna
pa bilden syns 472 Olof Bjorland, 186 Sten Dahlstrom, 1000 Tord,
Sture och Jorgen Sundén, 496 Hans Osterberg och 423 Christer
Schonander. Fotograf var Goran Ejdeling, som skulle varit med pd vatt-
net med sin bdt 434 La Vita, men som efter en incident med ett kndckt
roder mellan de tvd racen avstod frin att starta.
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AN IF S SAILOR STORY

Hello and greetings from San Francisco, Califor-
nia! About 32 years ago, | spotted an IF for sale
in Brisbane marina located about 10 km south of
San Francisco. The boat looked fine from a dis-
tance however once you actually got close, one
could see that it was in poor condition.

£ THE INTERIOR WAS COMPLETELY GUTTED and the walls of the
hull were covered in a brown glue. The berths and cabinets
had been removed and were replaced with a foam core
made of epoxy that looked like hardened syrup had spilled
over the sides of the compartments. The plywood flooring
was falling apart and the cockpit drains were leaking, the
boat was on the verge of sinking! All of the sails and the co-
ver had large holes in them and the mainsheet traveler beam
was rotten as were most of the running rigging.

The boat had over one meter of water in the bilge and
there were leaks streaking down the inside hull throughout
the main cabin. I called the owner who was an elderly man
and made him a fair offer for the vessel in this condition
yet he rejected it so I ended up walking away feeling like it
was not meant for me to own such a boat. In November of
2019, the IF was still there looking worse than ever so I cal-
led the owner again and asked him how badly he wanted
to get rid of it.

In a serious voice he said; “take the boat and just give
me something for it. I met with his daughter in-law that
same the afternoon, gave her a "token fee” and signed the
papers to begin my IF journey. Since then, it has been my
constant goal for the last 18 months to work on her and
sail the boat as often as possible. I have to say that I am
impressed with how she handles in our windy conditions.
We can have short choppy seas or large swells combined
with strong currents yet she glides through them all with
very little helm. On downwind legs, the boat also steers
with confidence and doesn’t spin out like other fin-keeled
boats that I have owned in the past.

So after much work, there are few doubts as to why I am
spending so much time bringing this boat back to life. It
lives up to her reputation, it made it to Hawaii and back,
and although I have not raced her yet. I intend to sail in
PHREF regatta’s once I change her standing rigging soon.

I believe there are several IF’s here in San Francisco and
it would be great to meet other owners some day and per-
haps, try some low-key racing.

So here’s a big thank you to all of the IF Facebook group
sailors that have kept me motivated throughout this long
year. You guys have shown me your world of sailing in Eu-
rope in so many special ways and I hope to join you one
day as a crew and IF friend!

CHEERS, SCOTT WALL
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NORSK IF-BAT KLUBB

10

En batkonstrukter som tidlig innsa plastmate-
rialets potensiale, var Tord Sunden. Basert pa
erfaringer med 25 ars seiling med den nord-
iske folkebaten konstruerte Tord Sunden den
Internasjonale Folkebaten i 1966. Baten fikk
selvlensende cockpit, hagyere fribord, storre
ruff, volum og en fleksibel aluminiumsmast med
7/8-dels rigg. Det ble ogsa gjort visse forand-
ringer av den gamle, den forste internasjonale
folkebatens linjer slik som ruffoverbygningen,
akterspeilet og stevnen.
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{.* DEN FORSTE INTERNASJONALE FOLKEBATEN ble
bygget i 1966/67 og ble proveseilt utenfor Gateborg den
5. februar 1967. Det forste dret ble det produsert 25 bét-
er. Batene ble produsert ved Marieholms Bruk langt inne i
Smaland i Sverige. Biten ble mott med stor interesse blant
seilere, ikke bare i Sverige, men ogsa i de andre skandina-
viske landene og etter hvert over hele verden. Et vilkdr var
dog at biten métte dopes om for a unnga forveksling med
den nordiske folkebédten. Etter mye diskusjon kom man
fram til navnet IF-béten.

Produksjonen gkte for hvert &r — bare i 1977 ble det

Samling etter Feerderseilas.

produsert hele 500 béter. Totalt er det produsert mer enn
4 000 béter. I 1986 var det ca. 2 500 i Sverige. De gvrige
seiler i Danmark 300, Norge 200, Tyskland 400, Nederland
100, England 30, Sveits 200, USA 150, Australia 100, Japan
10, Italia 20 og i Belgia 20 bater. Vi kan trygt si at IF-baten
er en av verdens mest utbredte masseprodusert kjolbater.
Siden har dette endret seg og det har bl.a. kommet mange
brukte bater til Norge og Danmark.

11970 var det kommet cirka 50 bater til Norge. En grup-
pe aktive seilere med bl.a. Thorstein Oulie, Finn Karlsen,
Ulf Thjemee, Erik Ask, Knut Kristiansen og Thor Thor-

11
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valdsen stiftet 16. februar 1971 Norsk IF-Bit Klubb med
stort mete pd Najaden i Oslo. Klubben kan med andre ord
feire sitt 50 arsjubileum i &r.

DET ER SEILERNE SELV SOM BETYR NOE
FOR RESULTATET
Klasseklubbene i de nordiske landene fikk i samarbeid med
Tord Sunden utarbeidet strenge klassevedtekter. Helt fram
til i dag er det stadig nye initiativ fra seilere for a forandre
klassevedtektene og gi anledning til & benytte nye tekniske
lpsninger og seilkonstruksjoner. Men det gverste organet
for IF-baten Nordisk IFRA (IF Racing Association) har
fulgt en konservativ linje. IFRA er fortsatt aktivt og styre-
medlemmer fra alle de Nordiske landene motes en gang i
aret. Bortsett fra enkelte interiermessige forandringer er
alle batene like. De gamle bétene seiler ofte like godt som
de nye. Det er seilerne selv som betyr noe for resultatet.
IF-batene var forste gang med i Feerderseilasen i 1971
med Knut Solberg som vinner. Knut Solberg med sin
N-19. «<Sammy IV» var en av de mest fremtredende i klass-
en i femten ar pd 70 og 80 tallet, men det var forst i 1984
at han vant Norgesmesterskapet. Det sier litt om klassens
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heye konkurranse nivé den gang og nd. Knut «Skipper’'n»
Kristiansen med N-9 «Stormfrida» og senere N-13 «Vesle-
Kari» var ogsa med fra starten. Han ble klassens forste nor-
gesmester i 1972.

I 1973 vant Knut Solberg Ferder’n igjen som best av 25
bater. Norgesmester ble den tidligere olympiske mesteren i
drake Thor Thorvaldsen. Thorvaldsen ble samme aret ogsé
nr. 3 1 Marstrandsregattaen i hard konkurranse med svens-
kene. Mette Terland med N-53 i «Amigo 3» var aktivt med
noen ar fra 1972 for hun gikk over til H-bit. Hun hevdet seg
blant de beste og vant IF-rankingen béde i 1974 og 1975.

Den tidligere knarrmesteren Finn Karlsen viste seg ogsa
som en av de raskeste IF seilerne med sin N-18 «Vigra» i
klassens forste ar sammen med sin neve Ulf R Thjemee
som seilte N-17 «Virvar». Nevnes bor ogsd Karsten Gren
med N-61 «Telefon Il».

HVORFOR SEILER VI UTEN SPINNAKER

I NORGE?

De norske IF-seilerne delte seg 1972/73 i to leire med hvert
sitt syn pd seilferingen. Fra sesongen 1973 skulle det veere
tillatt med spinnaker i tillegg til kryssfokk og storseil i atte
starter i sesongen og da med delte starter for med og uten
spinnaker.

Uenigheten om sporsmalet med eller uten spinnaker
svekket utvilsomt interessen for klassen i Norge noen ar.
Spinnakergruppen med Thor Thorvaldsen, Mette Terland,
Karsten Gron og Ulf R Thjemee ble den tapende part i
striden, og de gikk etterhvert over til andre klasser. Siden
1976 har man seilt med genua i stedet for kryssfokk i regat-
taene pd Ostlandet. Spinnaker benyttes i dag bare i kon-
kurranser som baseres pa rating mot andre béter.

Seilere som har satt varige spor i klassen er Kristian
Hansen og Erik Holter-Sgrensen som byttet fra over til IF-
bét fra Knarr i 1974. I Knarrklassen hadde de lenge hevdet
seg 1 toppen og de fortsatte suksessen i IF-klassen. Kris-
tian Hansen vant Norgesmesterskapet tre ganger og Feer-
dern én, samt Scandinavian Racing Week en gang da han i
matchracing slo bade den svenske og danske IF-mesteren
i neerkamp.

I de senere drene har toppen i klassen veert preget av de
mest aktive seilerne bade pa regattabanen og i klubbens le-
delse. En av dem med utvilsomt lengst fartstid i klubben og
klassen er Robert Bay som kjapte sin «Madelein» NOR 128
sd tidlig som 1 1976 og bygget den fra halvfabrikat ssmmen
med sin far. Siden har det blitt en lang rekke seire i Nor-
gesmesterskap, Feerderseilas og HM-kongensserie.

REGATTAENE STAR SENTRALT

Prisen for IF-baten har veert holdt moderat i mange ar. Fra
4 koste 45 000 kr i 1970 og 80 000 kr i 1980 koster den i
dag brukt mellom 15 000 og 70 000 kr, men viser nd en
stigende tendens for gode béter. IF-batklubbens aktiviteter
bidrar utvilsomt til & holde interessen for klassen vedlike.
Regattaene star sentralt. [Fen som ren turbét ville neppe
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holde lenge i konkurranse med dagens store tilbud av be-
dre utrustede moderne béter, selv om seileregenskapene og
linjene ikke alltid er sammenlignbare.

Klubben bidrar hvert ar til at det arrangeres serieseilaser
i hele sesongen. Aktiv deltakelse i Feerderseilasen, samt HM
Kongens serieseilaser og Norgesmesterskap. Klubben ved-
likeholder eget batregister og medlemsfortegnelse, samt
medlemsblad to ganger i dret.

I veldig mange ar har medlemstallet ligget rundt 100,
men interessen for baten er gkende og brukte bater er dem
som er lette og omsette. P4 sosiale medier er ogsa aktivi-
teten sveert stor og mange deler fine opplevelser og nyttig
informasjon. I sitt 50ende &r er dette en levende og ak-
tiv klasse som bidrar til at [F’en vil veere a se pa fjorden i
mange dr fremover.

KRISTEN ERIK THORP

40 drs-jubileum: Bild 1: Formann Robert Bay skdler velkommen, med
Astrid Wright, Terje Johannesen og Kristian Hansen ved sin side.
Bild 2: Kristian Hansen med flera.
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Sammen i 50 ar

FORTALLINGER FRA ET SEJLERLIV
MED DEN 65, ISA LElI AF HVIDOVRE
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1> "DU SKAL BARE HA' EN SKRUETRAKKER (pi svensk
en skruvmejsel), sd kan du sagtens klare at aptere bdden

1

selv. Samlesattet ligger klar i kahytten!” Det var ordene
fra importeren Claus Baess, da jeg som ganske ung mand
keobte en nyproduceret rod IFer hos ham i foraret 1971.
Pris kr. 42.000. Det lod jo nemt nok, det med apteringen.
Siden havde jeg mange gange lyst til at kontakte ham, for
at han kunne vise mig, hvordan den skruetrakker sa ud,
for jeg og en barndomsven fik brug for hele den udvidede
verktgjskasse og adskillige besog i naboens IFer, inden
vi tre uger efter kunne satte den sidste skrue i apteringen
og tage pd sommertogt.

At fa en kolbad var en drem, som jeg havde haft siden
drengedrene. Dengang synede en IF er faktisk stor, ndr den
14 mellem smé spidsgattere og diverse kuttere i havnen.
Dem var der mange af, og de blev flittigt brugt til fami-
liesejlads. Sejlerfamilierne kunne pa den tid sagtens klare
sig med den plads, der var over og under deek. Dén gér
ikke i dag.

SOMMERTOGTER — OG ET BES@G FRA FIJI
Jeg var lykkelig for min IF er. De forste ar blev til langture
rundt i danske farvande sammen med barndomsvennen.
Siden kom der kone og tre born til, og Limfjorden, det
Sydfynske @hav og Bornholm blev dejlige rejsemal.
Logbegerne vidner om skgnne somre, men ogsa ferier,
hvor temperaturen ikke kom over 15 grader som fx i
1979. I albummet ses familien ifert vinteragtigt tej og
hue, og det var i juli.

Den forste snes ar sejlede jeg flittigt tursejlads, fik eendret
pé apteringen, sd den gav mere plads om le, arrangeret
cockpittelt og fik badens rode farve andret til lys bla. Det
ordnede et skibsverft i Frederikssund. I den forbindelse
havde jeg mange &r senere en pudsig oplevelse pa Ven, hvor
en gammel havnefoged leenge stod og kiggede pé bdden,
hvorefter han spurgte: ”Var den inte rod en gang?”. Det var
godt husket. Da var der gdet ca. 20 &r siden jeg var der sidst.

En anden pudsig oplevelse havde jeg med bidens navn,
Isa Lei. Jeg tog det i sin tid fra en bog fra 1949, der hedder
Jorden rundt med Nordkaperen (ja, det er dén nordkaper).
I bogen forteller skipper, at da baden forlader Fiji i Stille-
havet, synger de indfedte en afskedssang, som hedder Isa
Lei. Det lod poetisk, syntes jeg, sd det blev baden debt. For
en 10 ar siden, blev der i havnen i Stege sldet pé forstaget.
Jeg stak hovedet op, og en ung kvinde spurgte mig smilen-
de pé engelsk, hvor jeg havde badens navn fra. Og hun fik
hele historien. Hun nikkede, og sa kunne hun fortalle, at
hun selv kom fra Fiji, og om jeg kendte sangen. Det gjorde
jeg ikke. “Prov at google den, den er s& smuk”, sagde hun.
Og hun havde ret.

SJALLAND RUNDT | MAGSVEJR OG KULING
Tursejlads er én ting — kapsejlads noget helt andet. Isa
Lei blev rigget til kapsejlads engang i starten af firserne.
Forst var det Sjelland Rundt med mellem 50 og 60 IF ere.

Se, dét var tider! Det blev til pane resultater i top 10.
Dengang var der pakket s& mange deltagende bdde i Hel-
singer Nordhavn inden start, over 2000, at man kunne
gd tvaers over havnen. Det var altid en gyser, om man nu
ndede ud til start til tiden. Sjelland Rundt blev ramt af
en storm i 1984, og mange bade havde havarier. En sank.
Vi valgte at stoppe oppe ved Sjellands Odde og returnere
til Helsinger. Vi undgik herved det vaerste. Kun 10 % af
feltet gennemforte.

Efter en pause pa en halv snes dr genoptog jeg tre gange
omkring ar 2000 Sjelland Rundt. Feltet var nu skrumpet
til omkring 20 béde, heriblandt et par svenske. Vi vandt to
af gangene. Den ene efter en rigtig rovtur i Kattegat pa det
sidste streek mod Helsingor. Vi sejlede i skumring, halv-
vind, store sger og hvidt skum overalt, og i perioder blev
der pa land malt op til hird kuling. Hver gang vi slek-
kede ud pa sejlet blev bommen presset tilbage af sgen, sé
béden skar op, og riggen blev gennemrusket. Isa Lei var
sveer at tumle, og rorpinden stod til tider som en flitsbue,
nér baden skulle tilbage pé kursen. Vi var 4 mand ombord,
der holdt fast som knuder pé et tovverk og bad til, at ror-
pinden holdt, og at der ikke var et vant, der sprang. Men
som det sd ofte for var sket, s& dampede det hele af hen un-
der morgenen, og i stralende sol gled vi stille ind pa plads i
Helsinggr. Jeg mindes tydeligt, at kaffen i cockpittet smagte
vidunderligt denne morgen. Og det var ikke bare fordi, vi
havde vundet.

Men Sjelland Rundt huskes ikke kun for hardt vejr. Det
var ogsd sommerdanmark i magsvejr og spilere, der stod
som en blomstereng ned gennem Storebalt — et syn man
som sejler ikke glemmer, ligesom de hyggelige gaster og det
gode spmandskab ombord. Nar sejladserne var slut, gav vi
ofte hinanden héndslag p4, at vi stod pé Isa Lei igen naeste
ar, selvom vi i det gjeblik kunne vaere dedtrette.

DANMARKSMESTERSKABERNE — OG EN
HARD DAG | AARHUS

DM skulle jo ogsa proves. Op gennem firserne og halv-
femserne sloges vi i de store felter, som dengang var pé
mellem 25 og 30 bade og enkelte gange flere - svenskerne
fik ogsa lov at vaere med. Medaljer blev det ikke til. Men
pyt, steevnerne var altid noget, jeg sd frem til med stor
glaede. Dels var der det sportslige, men lige sd meget var
der det sociale. Her var ingen personer med hovski-snov-
ski attitude, alle hjalp med rid og vejledning, nir noget
ikke gik, som det skulle i taktikken eller trimmet — og sa
var vi gode til at feste. I Aarhus i 1988 havde vi en hard
og lang forstedag pa vandet. Solen havde stegt besatning-
erne, og alle var mere end well done. Rode ansigter, rode
ojne og udmattelse. Aarhus Sejlklub havde om aftenen
arrangeret rundvisning med senere smagning pd Ceres,
det dengang store bryggeri oppe i byen. Og der stod vi s&
ivarmen, sméd 100 mand og stirrede vantro pé direktgren,
der bed os velkommen. Derefter holdt han en kort pause,
og sd kom de forlgsende ord: ”Jeg kan se pa jer, at vi skal
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ga direkte til smagningen!” Stor jubel. Brygmesteren ab-
nede for hanerne, ollet flod, og det blev en uforglemmelig
aften for alle.

"LUK ROVEN!"

Nu ndr jeg er ved historierne, s havde vi i mange r en
DM-deltager, som ud over at vere en dygtig sejler var
omgengeligheden selv, men nar det spidsede til pa ba-
nerne, var han kendt for at kunne rabe grimme gloser
efter sine gaster og andre bade, der kom pa tvers. Til en
aftersailing fortalte en af deltagerne med et smil, at da
han i en korrekt tone havde prajet vedkommende med
et ”styrbord!”, havde det prompte lydt derovrefra: ”Luk
reven!!” Nér vi medtes til DM, og snakken gik, var det i
lang tid en af de historier, der lige skulle genopfriskes til
almindelig munterhed.

Ombkring artusindskiftet var det slut med DM i Isa Lei.
Jeg hoppede over i en anden IFer og var rorsmand der. P&
den made lgste vi mangelen pé gaster pa begge bide. Nu
har jeg sejlet mit sidste DM, og tilbage er kun lidt sma-

Skipper med barnebarn.
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ture henover sommeren med bl.a. fruen og barnebarnet.
Jeg har stor glaede af at have rulleforstag, som bl.a. gor det
nemmere at sejle singlehand.

DET BLIVER SVART AT SKILLES
Undervejs i de mange ar har jeg altid folt mig knyttet til
min IFer. Den har fyldt en stor del af mit fritidsliv og
mine tanker - som nu det, at man hver morgen lige skal
til vinduet for at checke vinden. Og ikke at forglemme
har baden givet mange dejlige bekendtskaber. Selvfolgelig
har jeg undervejs i tanken veret min IFer utro, nir jeg
har forestillet mig storre bdde. Men jeg er altid vendt til-
bage, for selv om IF’eren nu er blevet en lille bdd i havne-
billedet, s& har den sine smukke linjer, klarer al slags vejr
og giver masser af sejlerglaede - og man kan altid klemme
sig ind pa en plads i gaestehavnen.

Nér den rigtige keber kommer, s& ma vi skilles. Alting
har sin tid. Det bliver ikke nemt. 50 &r sammen. Det er nok
rekord — gad vide hvor mange IF-ejere, der kan sld den?

BO GARNY

NICYIONIW YONY *OLO4
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Har kommer tips pa l6sning for toalett i IF-baten.
Jag har haft denna lésning flera ar pa Primula och

tycker den har fungerat utmarkt.

{3 UTRYMMET | FORPIKEN precis mellan kojerna ir en-
ligt mig bésta stillet for att gora ett montage som ér bade
stadigt, ger ett bekvimt "sittutrymme” och didr man dess-
utom kan gora ett enkelt draperi for att hinga upp framfér
och pd s sitt fa lite privat svir. Man kan t.o.m. om man
vill 6ppna forluckan och njuta av den bld himlen i sin egen
privata stund.

Konsolen mallas enkelt ut och tillverkas ur en plywood-
skiva ca 8-10mm tjock. Rita ut kemtoans profil och siga
ut den ur skivan, siga sedan nagra centimeter utanfor och
sen har du ett uttag som enkelt kan limmas mot konsolen.
Kem-toan sitter sen stadigt i detta ursagade uttag.

Vid segling kan du spidnna ner toan med en spinnrem
eller gummicord. Lika sikert och stadigt som enkelt. En
liten kem-toa dr en god investering i komfort ritt anvand
med medel i. Jag har aldrig bevirats av délig lukt eller nag-
ra andra olater. Kem-toans hela idé ér att den 4r helt lufttit
och den ska dirfor inte kunna avge lukt. Och ritt anvind
med lite vatten och kem i sa dr den lika frisch att anvinda.

Observera att man bor kdpa en av de minsta modellerna
sd att ilaggsskivan verkligen far plats 6ver den. I Primula
har jag Thetfords Porta Potti 345 Qube som 4r den minsta
modellen. Jag har kopt en likadan till min motorsnurra f6r
att jag dr sd nojd med den. Priset dr runt 1000-lappen, och
den dagen du behover den sa dr du glad for investeringen.

Nir man kappseglar sd lyfter man bara enkelt ur den
och konsolen pd en minut— litt som en plitt! Helt utan
ndgon som helst dverkan pa baten. En liten lina i framkant
pé konsolen bara héller den pa plats upp mellan férens
skrovsidor

FREDRIK WIGELIUS

Primulas toa.

Higgsskivan éver toan.

4 I =8
Konsollens undersida.

Konsollen med spinnband.
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PLASTLAGNING AV DEFEKT BOTTEN

| SITTBRUNNSKISTAN.

IF-baten har ju tva praktiska forvaringskistor i
aktre delen av sittbrunnen. Jag beskriver har
en liten reparation jag nyss gjorde pa Primula.
Pa Primula har jag gasolkék och gasoltuben till
koket far samsas i en av dem tillsammans med
ett tallriksankare och 30 meter ankarlina..

{J EFTERSOM GASOL MASTE HA EN LAGT placerad
evakuering i utrymmen dir den forvaras (gasol r tyngre
4n luft) sd har min babordskista ocksa ett litet hél, cirka
10 mm i diameter i akterkant, strax over sjilvldnsen pa
den sidan. De senaste dren har jag upptickt att baten far
in en del vatten i kolsvinet som inte verkar komma fran
skrov eller dick. Det var forst vid inspektion av botten i
babordskistan jag upptickte att den var helt delaminerad
efter alla &r med skvallervatten i kistan. Vid kringning och
segling i sj6 och frisk vind kommer det in vatten i brunnen,
dels via stink och 6verskoéljningar, dels da sjilva linshalen
ibland kommer ner under vattenytenivd med pafoljd att
det trycks upp lite vatten i akterkant av sittbrunnen.

Detta har i alla &r sipprat in i kistan, via skvallerhalet for
gasol, och kistans malade tunna plywoodskiva har till slut
spruckit och delaminerat. Detta har gett skvallervattnet
frén segling fri passage ner i kolsvinet i stillet for att snallt
rinna ut genom samma evakueringshdl nidr baten ritar
upp sig. En “redig” bét ska forstds inte licka in sd det blev
en liten reparationsrunda. Att arbeta med polyesterplast
kan verka svart innan man gjort det nigra gdnger men det
ar faktiskt ganska ldtt och jag ger hir lite tips i dmnet med
utgéngspunkt frin denna enkla reparation.

Grundtips nummer ett f6r plastning &r att slipa ut bra
med yta for fiste dir reparationen ska goras. Se bilden med
den utsdgade botten i kistan dér sedan kanterna slipats ut
tills de ”smyger ner” mot plattan. Pensla pa plast med nég-
ra hundradelar hirdare i och lidgg pa viven. Rolla med en
glasfiberroller av metall och se till att vaven blir helt mitt-
ad. Det ser man nir den blir helt genomblét av plasten och
allt blir i princip ”genomskinligt”. Har laggs tre lager viv i
kanterna och ett lager viv 6ver hela golvplattan. En stos for
gasolslangens genomforing skirs ut fran en vanlig brinsle-
tratt och plastas dit med lite polyester, blandat med bind-
medel som ger en spackelliknande konsistens. Till sist ett
par varv med vdv och polyester runt sjilva stosen. Nu kan
det std lite vatten i kistan tillfdlligt under kringning utan
att det rinner ner i kolsvinet.

Ett annat bra tips dr att anvdnda engéngshandskar av
tunn plast, som finns i forpackningar om 100 par, och byta
dem ofta nir du jobbar med plastarbete. Da héller du sak-
erna rena och allt blir mer littarbetat. Kop alltid ett par
nummer for stora. Jag koper alltid den allra storsta storle-
ken men just nu fanns bara de nist storsta, large. Jag har
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inga jittehidnder men fick knappt 6ver dem 6ver handryg-
gen och mina korvfingrar gick knappt i, sd just det blev
hela operationens sviraste moment.

Nista tips 4r att tdcka 6ver stillen som riskerar spill eller
rinn. Om det far hirda blir det fula flickar som &r svara att
fa bort. Ha alltid gott om trassel och aceton till hands. Och,
som sagt byt engédngshandskarna hela tiden nir du jobbar.
Plasten kan du sen slipa, forma och bygga ut igen som du
vill med lampliga verktyg. Ta det bara lugnt och fint och du
kommer uppticka att du kan gora vilka reparationer som
helst med polyesterplast och viv eller bindmedel pé din
bét. Det ér inte alls svart!

FREDRIK WIGELIUS

Botten ursdgad och det spruckna laminatet éver plywoodskivan
avligsnat med stimjirn.

Kanterna utslipade, skivan fir torka ut ordentligt.
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Tick noga runt arbetsomrdidet. En stos tillverkas av ett pafyllningsrir till en brinsletratt.

Tre lager vivremsor pd var och en av de tre frilagda kanterna. Ett Stosen ditsatt med polyesterspackel. Stosen forstirks med viv och kapas
par tillsigade pinnar undertill hdller skivan tryckt uppdt mot det sd det precis gdr att trycka igenom slangen = hdller tiitt.
tillslipade kanterna.

Sist ett lager vit kolsvinsfirg av Internationals Danboline, men det
Vav lagd och rollad till méttnad klart! funkar med all fiirg som héller mot vatten.
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HUR JAG HALKADE IN PA EN

Zingoalla!

1
\

L

Det ar en ganska rolig historia hur jag halkade
in pa det har med segling. Jag blev forkyld en
gang och hade inget att géra sa jag slokollade
lite pa YouTube.

{> DAR RAKADE JAG ramla in pd en kanal dir en delvis
svensk besittning en gang i veckan lade ut en dagbok i vi-
deoformat om sin segling jorden runt. De var sddana dir
som slutat jobba, sélt allt de dgde, kopt en bat och borjat
en virldsomsegling. Jag sjilv trivdes inget vidare med min
jobbsituation pé den tiden s jag tinkte att det ddr med att
segla jorden runt kanske vore ndgot f6r mig ocksa.

SLUMPEN GAV EN IF

Dirfor borjade jag successivt sitta mig in i dmnet, tog
skepparexamen och gick en seglarskola fér vuxna i Marie-
stad. Bortsett frdn en gammal jobbarkompis som jag foljt
med ut och seglat nagon enstaka gdng kinner jag ingen
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som seglar, ingen i min familj eller slakt seglar heller, sa
allt var vildigt nytt. Att kopa en bat avsedd for en virlds-
omsegling ér inte det billigaste sa jag forstod att jag behov-
de jobba lite till for att spara ihop pengar. Jag dr datakon-
sult, och var verkligen urless pa det. Jag tinkte ungefir som
bankrénare, bara ett sista uppdrag. Av en slump kom jag
till Telia i G6teborg och till min stora férvaning stormtriv-
des jag pd nya jobbet. Jag har vildigt trevliga kollegor och
jatteroliga arbetsuppgifter med stort utrymme for egna
initiativ. Darmed lade jag jordenruntseglingen pd hyllan
tills vidare, men jag kunde 4nda inte slippa tanken pd att
ldra mig segla.

Mina ursprungliga planer pa en stor jordenruntseglare
byttes mot en liten IF-bat efter tips av Erik Eklund som
var instruktdr pa seglarskolan i Mariestad. Maria och Sture
som jag kopte min IF-bat av hade sin nya bat pa samma
brygga i hamnen som jag. De hade forsokt silja den i tvd
ars tid utan att fi napp och blev lite forvinade nir jag
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kopte baten och inte ens ville titta pa
den forst. Men varfor skulle jag gora
det? Jag kan ju inget om segelbétar,
sd om jag tittade eller inte skulle inte
gora ndgon skillnad. Jag gav nio tusen
for baten och sju for utombordsmo-
torn. Efter det har jag kompletterat
med en fock for ndgra hundralappar
pé Blocket. GPSen dr kopt pa Blocket
den med for tvd tusen. En bétplats i
Mariestad kostar ungefir tvd tusen
for en hel sisong. Det finns ingen
ko till batplats heller, allt dr sd enkelt
jamfort med i storstiderna. Att lyfta
upp baten med den stationdra lyft-
kranen i hamnen i Mariestad kostar
450 kronor. Det ér inga stora summor
jamfort med vad man skulle kunna
spendera pd en segelbét, men odndligt
med spianning och glidje dnda.

Marinkikaren, en Kamakura, med
inbyggd kompass och avstandsskala
har varit ett ovirderligt hjilpmedel
for mig. Den ér det dyraste jag kopt
férutom baten och motorn, den kos-
tade tre tusen pé Blocket.

FLYTVASTEN PA

Nu i efterhand forstar jag att jag hade
vildig tur som valde en IF. Det ir
verkligen en fenomenalt bra segel-
bét. Sirskilt uppskattar jag att den
inte gér s& djupt, eftersom vi har si
mycket grund overallt. Den ska ocksé
vara vildigt trygg att segla, men jag
har inget att jamfora med, sd jag kan
egentligen inte siga nigot om det.
Segla, upplever jag, dr betydligt své-
rare 4n vad jag tinkt mig. Jag kdnner
mig ofta osiker, ibland direkt ridd,
och dven om det hitintills har gatt ritt
sd bra, s& har det varit nidra situatio-
ner som skulle ha kunnat bli farliga.
Jag har gitt pd grund pé platser dir
sjokortet inte siger ndgot om nagot
grund, varit minuter fran att hamna
i ett intensivt dskvidder med kraftigt
regn och stormbyar, fitt motorstopp
och drivit, fitt utombordsmotorn
drinkt av en vdg nira land i kuling-
vindar, dock utan motorstopp. Aven
om det blir fel d& och da, sd ir jag
siker pd att jag aldrig kommer ramla
over bord utan flytvist. Jag har alltid
flytvisten pa.

Jag har Mariestad som hemma-
hamn. Vinern utanfér Mariestad
ar proppfull av grund och grynnor.
Vill man segla ndgonstans har man i
princip tvd vigar att vilja pd, norrut
mot Torsébron i en smal farled, eller
visterut i en lika smal farled. Sydvist
ar den forhirskande vindriktningen
vilket gor att det ofta dr svért att ta
sig tillbaka om man varit norrut, eller
svart att ta sig ut, om man ska vister
ut. Ménga tar ju ned sina segel och
kor for motor. Men jag vill helst segla.
S& da ligger man dir och kdmpar pé
kryssen i den smala farleden och om
vinden kantrar lite s& ligger man ritt
sd illa till. Ofta har jag ocksa seglat
utanfor farleden, vilket dr vanskligt
eftersom sjokortets djupuppgifter, har
jag fatt veta fran Sjofartsverket, i vissa
fall 4r fran 1800-talet. Vi borde verk-
ligen forsoka fa till stdnd en ny sj6-
mitning kring Mariestad, tycker jag.
Vidderprognoserna stimmer nistan
aldrig, inte ens samma dag, sd det ér
lite svart att planera faktiskt.

VAD AR LAGOM?

Overlag upplever jag seglingskultu-
ren som vildigt vilkomnande. Folk dr
trevliga, berittar gérna, bjuder en om-
bord och hjilper en nidr man ska frso-
ka ligga till. Nista sommar hoppas jag
att jag ska fa lite “vidareutbildning” av
Leif Lickstréom som 4r en erfaren IF-
seglare. Jag hoppas fa lira mig mer om
hur jag kan trimma seglen nar det bla-
ser mycket, s att jag ska kunna kidnna
mig mer siker da. Jag forstér till exem-
pel att akterstagsstrackaren kan anvin-
das for att minska buken i storseglet
nér det blaser mycket. Men hur mycket
ska man ta hem p4 akterstagsstricka-
ren? Kan man dra av masten? Vad ir
lagom mycket, vad ska man titta efter?

Sadant dr inte s ldtt att lista ut pa
egen hand, sdrskilt inte samtidigt som
det blaser mycket.

Jag hoppas ocksd att nista ar ut-
rusta baten med solceller sd att jag
kan ladda telefon och GPS, kanske
till och med ha ett litet kylskdp. Jag
har fitt en gammal autopilot som jag
hoppas kunna installera, vilket skulle
underlitta nir jag seglar ensam. Jag

maste ocksd lira mig anvdnda en
porta-potti, och lira mig anvidnda
spritkoket utan att baten brinner upp,
kunna slappa av och sova 6ver i ba-
ten, och andra siddana saker som kan
vara bra att kunna om man ska vara
ute ndgra dagar. Mélet 4r att kunna
segla till Karlstad och kanske fortsitta
runt hela Vinern. Jag seglar ibland
med kompisar, men ofta ensam ocksa.
Jag ér singel sedan linge, men absolut
ingen ensamvarg. Tank om man hade
kunnat dela seglingsintresset med
ndgon som ville folja med pé en si-
dan tur? Det hade varit vildigt roligt,
tycker jag.

ZINGOALLA IF

Eftersom min ingéng till segling kom
via YouTube ville jag frén bérjan filma
och ldgga ut det som hinde pa baten.
Jag dopte min YouTube-kanal till Zing-
oalla IF, efter biten som ju har samma
namn. Jag satsar pa att forsoka filma pé
ett sddant sitt att den som kollar far en
kinsla av att vara med ombord pa ba-
ten. Jag vill ocksd beskriva hur jag suc-
cessivt uppticker och lir mig mer om
segling, allt det dir som de etablerade
youtube-kanalerna om segling hoppar
over. Jag ville fd med ljudet ombord pé
béten, istallet for att ha pélagd musik,
som exempel.

Ibland 4r det folk som kédnner igen
mig fran YouTube och vill prata lite
om segling, vilket dr vildigt roligt.
En annan kille skrev och berittade
att han hade kopt en egen segelbat
efter att ha inspirerats av mina filmer.
Sadant vdrmer ju. P& vinterhalvaret
tittar jag sjilv ibland.

Om jag forstatt saken ritt dr sikten
pé sjon cirka fem kilometer till hori-
sonten. Det betyder att det borde fin-
nas platser pd Vinern dir man inte
ser land i nagon riktning. Kompassen,
eller ndja GPS-en, blir den enda vig-
ledningen. Jag vet inte hur det kom-
mer att kiinnas, men jag lingtar efter

det.

MATTIAS / IF ZINGOALLA
Fotnot: Vill man se mina filmer om seg-

ling gdr man enklast in pd www.you-
tube.com och soker efter “Zingoalla IF”.
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Vi startar hirmed en serie dir vi lyfter en artikel frdn
tidningen Medvinds ldnga historia. Denna ging har Joop
Somhorst valt en spinnande och lirorik historia frin ett
35 dr gammalt nummer. Har ni ndgonsin undrat vad
som kan hinda om blixten sldr ner i en IF-bdt? Artikeln
dr skriven av Ingrid Lindstrom.

Har du en sirskild favorit i Medvinds utgivning sd
tipsa girna Joop eller Karin som dr ansvariga for sek-
tionen Dyning. Mdnga nummer gdr ocksd att lisa som
pdf pd vir hemsida ifboat.se under rubriken Medvind.
God lisning!

ATT SEGLA
MED BLIXTEN
| BATEN

{> SOMMAREN 1985 LAMNADE efter sig en del minnen
- inte minst pd grund av vddret och dess makter. Miktiga
krafter i form av dsknedslag drabbade Minda frén Vister-
as. Tack och lov 1ag béiten i hamn vid det tillfillet, men just
dérfor uppticktes inte vad som hint med en géng.

INNERKLADSELN SKADAD
Négra dagar efter dskvidret var det dax att stida ur biten
infor semestern. D& observerades vissa saker som var tra-
siga. Strombrytaren till topplanternan hade “trillat ur” och
delarna hittades under. En missfirgning fanns i styrbords
stickkoj, didr bordsbenen forvarades mot skrovsidan, och
dir innerklddseln var skadad. En hemsk tanke kom dok
upp, var det en skada i fribordet - gammal eller ny? Men
ingenting syntes utanpd. Efterdt har man insett att kojerna
ligger lagre i forhallande till vattenytan 4n man tror. Inner-
kliddseln var fuktig pd en del stillen, men det hade regnat
mycket kraftigt och baten behovdes nog titas om mellan
skrov och dick!

Vidare var vindexen helt borta och en sikring till vir-
maren var nersmalt. Ja, det var ju bara att fixa till dessa
detaljer lite snabbt!

BATEN LACKER

Kvillen efter borjade vi lasta in en del packning. Nu upp-
ticktes att baten tog in vatten fran ett litet hal i den igen-
plastade motorbrunnsluckan. Ett helt runt litet hal. Via
sma skruvhal, dir den vantskruv som hallit luckan pa plats
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tidigare suttit, rann vattnet ner i kolsvinet. Nu fick frun i

béten hora att hon slipat f6r noggrant nir luckan plastades
igen. Ve och fasa! Vi som skulle borja semesterseglingen
dagen efter tillsammans med en annan bét. Efter en del
funderande tillverkade herrn i baten en plugg av brickor,
skruv och silikon.

FLERA OBSERVATIONER

Vi hann inte mer 4n en halv dagsetapp forrin vidare obser-
vationer gjordes. Transistorradion fungerade inte alls och
det gjorde inte varmaren heller, trots att sdkringen bytts ut.
1 stuvfacken under kojerna i salongen kom det varje dag
lite vatten. Nu borjade vi pa allvar att fundera och prata
med andra. Misstankarna om ett dsknedslag vixte. Bevisen
fick vi ndr baten togs upp.

HELA BOTTEN VAR TACKT MED STJARNOR

Blixten hade tydligen gatt ut pa en massa stillen under vat-
tenlinjen. Det som hade talat mot &sknedslag var att det
inte syntes négot pd vant eller rostjarnsinfastning. Det ska
tydligen mer till for att sinka en IF 4n ett dsknedslag. Bot-
ten blastrades forst och dr nu lagad. P4 friborden var det
sma hél rakt igenom p4 ett par stillen, dir bordsbenen le-
gat och dven bredvid virmaren i garderoben. Lingre ner
pé kolen var det manga ytliga skador. Totalt lagades cirka
20 stillen pd ena sidan och cirka 15 stillen pd den andra.

INGRID LINDSTROM IF 296
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IF-BATKLUBBARNA

SYDSVENSKA IF-BATKLUBBEN

{3 PA GRUND AV DE RADANDE Covid-19 forhallandena, har vi
inte vagat detaljplanera ndgon verksamhet i de osikra tider
som rdder. Segelklubbarna i den sydsvenska regionen hade
hoppats pa att det skulle bli littnader i antalet deltagare for
en aktivitet, men i skrivande stund syns ingen ljusning.

Politikerna borde ha forstatt att havet dr den mest smitt-
fria milj6 man kan tinka sig, men uppenbarligen finns det
alldeles for fa politiker som forstdr att dropparna i vig-
stanket inte 4r samma sak som droppsmitta.

Vi lyckades trots allt hélla vért d&rsmote den 14 april, di-
gitalt pa distans. Férutom styrelsemedlemmar anslot ndg-
ra ytterligare, sd ansvarsfrihet for styrelsen kunde beviljas.

For ovrigt omvaldes styrelsen pd samtliga poster.

Vi diskuterade éven litet om vérens och sommarens ak-
tiviteter som vi skulle vilja genomféra. Vi ska vara 6ppna
f6r snabba beslut om det blir lige f6r det. Och det kan kan-
ske hinda att den enda mojlighet att kappsegla pa vilken
niva som helst blir i Danmark, bara man har ett Corona-
pass att visa upp.

Vad giller forbundets forslag till stadgedndring med
gemensam ekonomi och administration, fann vi att detta
knappast skulle kunna genomforas f6r narvarande, efter-
som det dnnu inte finns nigra lampliga verktyg for detta.

MAREK JANIEC, ORDFORANDE SSIF

VASTKUSTENS IF-BATKLUBB

P& grund av Corona-pandemin har i princip all verksam-
het som VIF brukar ha varit instilld. Styrelsen har haft ett
antal digitala moten, ddr vi optimistiskt diskuterat idéer
om aktiviteter, som vi senare har tvingats ligga ner med
hinsyn till smittspridningsrisker och gillande restriktioner
och rekommendationer.

Arsmotet holls digitalt den 25 mars, ja, fyra ur styrelsen
hade samlats, glest, i LSS klubbhus pa Langedrag. Diruto-
ver var det tyvirr endast fyra ytterligare medlemmar som
hade loggat in p& motet.

Hela styrelsen sitter kvar, och Olof Johnsson valdes till ord-
forande. Ovriga poster har sedan fordelats enligt foljande:
Sekr: Alf Andersson

Kassor: Joop Somhorst

Ledaméter: Karin Harding, Goran Ejdeling, Ingemar Adahl

Vid tiden for drsmotet var Corona-liget oklart infor si-
songen 2021. Foljande aktiviteter har dock diskuterats/pla-
nerats av styrelsen for VIF:s medlemmar:

- ”Bryggsegling” dir en eller flera bétar visas.
- Styrelsen hjilper girna nya medlemmar med tips om ut-
rustning och forbattringar om béten. Nagon/nagra i styrel-

sen borde ha mojlighet gora detta genom besok pa resp. bat.
- Som alternativ till de triffar som VIF brukar ordna, kan
vi tipsa om vad Svenska Seglarférbundet kan erbjuda: I
SSE:s webbshop finns bocker om taktik och trimning, den
nya regelboken 2021-2024 och en webbkurs ”Grundkurs —
Kappseglingsregler”. Link: https://shop.svensksegling.se
- Nagra kappseglingar vi tror/hoppas blir av:
Kvillsseglingar hos KMS (Nordon), LSS (Langedrag) och
SS Sléren (Hinsholmskilen). Brukar starta under maj.
GKSS vérregatta 22-23 maj
LSS vérregatta 5 juni
Klassiska regattan 6 juni
Tj6rn Runt lordag 21 aug
LSS Hostregatta 5 sep
Hostknalten 11 sep
- En skirgdrdstraff planerar vi att ha i augusti
- Den 4rliga skaldjursfesten, i november

Kolla VIF:s hemsida och Facebook-gruppen ”Segla IF pa
Vistkusten” — ddr kommer info att limnas om VIF:s verk-
sambhet!

GORAN, SWE 2404 SVEA

OSTKUSTENS IF-BATKLUBB

$31F sm 2021. Aret dr 2021 da IF-batforbundet planerade
att sla pa stort och fira att SM-seglingar har genomforts 50
ar i rad. Men inget ir sig likt. Det har vi alla fatt uppleva
under det senaste dret med pandemin.

I skrivande stund 4r vi i bérjan av maj och liget dr ovisst
for all kappsegling i Sverige. Seglarforbundet héller fast
vid gillande begridnsningar fram till 17 maj och det ir
fortsatt stopp for alla seglingstavlingar. For Ostkustens IF-

bétklubb innebir det en vintan och forhoppningar att SM
2021 kan genomforas trots allt. Kappseglingskommittén
pé Vikingarnas seglarsillskap har forberett sin tivlingsstab
med alla behorigheter och dr redo. Styrelsen i OIF forbere-
der for lanebatar och férmedlar kontakter.

Forhoppningsvis kommer SM med virmen och det blir
ett SM med IF-bétar att minnas.

TIINA ANDERSSON
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SVENSKA IF-BATFORBUNDET, DALEN 110, 442 73 KARNA

attre forsakring
till lagre pris

Som batklubbsmedlem &r du deldgare i
Svenska Sj6 och det ger dig direkta fordelar
som mer omfattande forsakring och lagre
premier. Men du far ocksa andra fordelar
som resultatbonus och en smidigare skade-
reglering.

Tillsammans med batorganisationerna
arbetar vi standigt med att utveckla de
basta batforsakringarna och trygghets-
|6sningarna for dig och din batklubb.

Vidlkommen att rdkna ut din [=]:
premie pa www.svenskasjo.se
eller lds av QR-koden.

Svenska Sjo

010-490 49 00
dygnet runt

Svenska Sj6 ar stolta 6ver att vara dgda av
riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi

det svenska batlivet.

<

\

Svenska
Seglarférbundet

Svenska Sjo
Vi delar Batlivet med dig




